Regionernas inflytande

Kommuner
och Landsting

OCH NATIONELL TRANSPORTPLAN FOR 2018-2029

FRAMTAGANDE AV REGIONALA LANSTRANSPORTPLANER @ Sveriges




Regionernas inflytande



Forord

SKL utvarderar i den hér rapporten det nu avslutade arbetet med att ta fram
regionala lanstransportplaner och nationell transportplan for aren 2018-2029.
Arbetet med nya transportplaner ar en omfattande process och det &r av stor vikt
att kommunala och regionala behov och prioriteringar hérsammas, samt att
tjansteman och politik engageras och deltar.

Rapporten lagger fokus pa regionalt och kommunalt inflytande Gver arbetet och
fragor som sarskilt kommit att pragla planeringsomgangen. Bland annat
diskuterar rapporten Sverigeférhandlingens inverkan pa arbetet med att ta fram
transportplaner, effekten av oférandrade ekonomiska ramar for lansplanerna
samt okade satsningar pa statshidrag. Rapporten ligger till grund for SKL:s
paverkansarbete infor kommande planeringsomgangar.

Rapporten baseras pa intervjuer med tjanstepersoner som varit delaktiga i
arbetet med att ta fram nya transportplaner och deras upplevelser av inflytande
och mojligheter att paverka.

Undersokningen genomférdes under augusti och september 2018. Rapporten ar
forfattad av Emma Strom och Linnéa Lindemann SKL.

Stockholm november 2018

Peter Haglund

Sektionschef Infrastruktur och fastigheter
Tillvéxt och samhallsbyggnad

Sveriges Kommuner och Landsting
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Sammanfattning

| den héar rapporten sammanstalls resultaten fran undersékningen (2018) av
uppfattningar om regionalt och lokalt inflytande 6ver infrastrukturplaneringen
och fragor som berdr den. Resultatet av genomférda intervjuer och enkater
jamfors med tidigare ars undersokningar.

De flesta regioner och kommuner &r i huvudsak positiva eller neutralt installda
till modellen for atgardsplanering, som bidragit till 6kat lokalt engagemang och
storre fokus pa strategiska avvagningar, men flera respondenter framhaller att
inflytandet i stort har forsamrats jamfort med tidigare planomgangar. Detta
tycks framst bero pa de parallella processerna; Sverigeférhandlingen och ut-
redningen om nya stader. Det finns ocksa kritik mot att modellen for atgards-
planering &r resurskrdvande och onddigt omstandlig. | realiteten innebér en
planomgang sma férandringar i planerna eftersom majoriteten av medlen ar
lasta till befintliga atgarder och utrymmet fér nya satsningar ar litet.

Genomgaende riktas kritik mot regeringen som har varit forsenad med att
presentera infrastrukturproposition, direktiv samt faststéllelsebeslut.
Forseningarna har inneburit korta ledtider for regionerna och forsvarat den
politiska férankringen.

En aterkommande synpunkt fran lansplaneupprattarna ar att det maste bli mer
transparent vad det ar som avgor storleken pa och fordelningen av lansplane-
ramarna. Under de tva senaste planomgangarna har anslagen till lansplanerna
varit mer eller mindre oférdndrade samtidigt som anslagen till nationell plan
okat kraftigt och satsningarna pa detaljerade statsbidrag blivit fler.

Vidare visar intervjuerna och enkéatsvaren att synen pa kommunal eller regional
medfinansiering av statlig infrastruktur ar tudelad. Merparten av de tillfragade
kommunerna och regionerna &r principiellt emot att lokala och regionala
skattemedel anvands till att finansiera nationell statlig infrastruktur. Samtidigt
kan medfinansiering vara ett verktyg for kommunen eller regionen att driva pa i
en angeldgen infrastrukturfraga som Trafikverket annars skulle avvakta med.
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Inledning

Bakgrund och genomférande

Sveriges Kommuner och Landsting har tre ganger tidigare genomfort en
undersokning av regioners och kommuners upplevda inflytande dver
atgardsplaneringen, 2008, 2010 och 2014. Atgérdsplaneringen utgdrs av de
langsiktiga planerna for transportinfrastruktur, vilket handlar om en nationell
transportovergripande plan och 21 regionala planer, en for varje region/lan.

Fragorna i tidigare ars undersokningar har i huvudsak stallts i enkatform till 1an
och regioner med ansvar for lansplaner for transportinfrastruktur och till
kommuner i form av kommunalférbund. |1 2018 ars undersokning har uppgifter
framforallt samlats in genom telefonintervjuer, men ett antal webbenkéter har
aven skickats till utvalda kommuner samt kommunalfoérbund. Totalt har 24
organisationer, efter att en bredare forfragan skickats ut, valt att medverka i
understékningen; 14 regioner/lan samt 9 kommuner och ett kommunalférbund.
Se medverkande organisationer i bilaga 1.

Respondenterna har utgjorts av tjanstepersoner som ansvarat for arbetet med att
ta fram regionala planer i respektive organisation samt ett urval av kommunala
representanter som varit delaktiga i processen utifran sina respektive roller.
Undersdkningen genomfdrdes under augusti och september 2018. For att
mdjliggora jamforelse med de tidigare undersdkningarna har samma fyra
grundfragor anvands nu som da. Respondenterna har utifran fragorna haft
mdjlighet att resonera fritt.
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Planeringssystemet

Nytt planeringssystem 2013

Ar 2013 inférdes ett nytt planeringssystem saval for den fysiska
planeringsprocessen som for den ekonomiska strategiska planeringen. Det
innebdr i Overgripande termer att ett system med storre flexibilitet, och om det
anvands fullt ut, storre samverkan mellan den fysiska och den ekonomiska
planeringen inforts.

Det nya systemet innebér att 12-arsplanen delas in i tre faser. En for de forsta
tre aren dar atgarder ska kunna genomforas direkt nér den finansiella mojlig-
heten kommer. Kommande tredrsperiod, ar 4-6, ska besta av atgarder som &r
under utredning och med en majlig byggstart inom tre-sex ar. Sista fasen,
planens ar 7 till 12, bestar av en beskrivning av brister och behov som kommer
att behova atgardas men dar det annu inte utretts klart vilken atgard som &r
lamplig. Atgardsvalsstudier kan startas vilka sedan leder till att &tgarder laggs in
i planeringen beroende pa hur mycket fysisk planering som kravs for just dessa
atgarder. Ett motsvarande arligt beslut kan ocksa de regionala planuppréttarna ta
vid framtagande av lansplanerna.

Inriktnings- och atgardsplaneringen

Inriktnings- och atgardsplaneringen syftar till att ta fram en nationell
transportplan for infrastruktursystemet och 21 lansplaner for regional transport-
infrastruktur som beskriver hur Sveriges transportinfrastruktur ska utvecklas
under en kommande 12-arsperiod.

« Trafikverkets

inriktnings- s

underlag c Dm.aknv
*Regional *Nationell plan

systemanalys *Lansplaner

*Proposition
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Ungefar tre ar innan en ny plan faststalls pabdrjas arbetet med inriktnings-
planeringen. Trafikverket far av regeringen i uppdrag att ta fram och presentera
ett inriktningsunderlag som bestar av Trafikverkets analyser av transportinfra-
strukturen och dess framtida utvecklingsinriktningar infér kommande
infrastrukturproposition.

| regionerna/lanen genomfors de regionala systemanalyser som syftar till att ta
fram en politiskt genomarbetad och forankrad utvecklingsstrategi fér regionens
transportsystem, antingen genomfors arbetet enskilt eller i samverkan med
andra l&n/regioner. Strategierna som systemanalysen pekar ut kan exempelvis
utgéra grunden i de langsiktiga transportplanerna pa saval nationell som
regional niva.

Regeringens proposition presenteras vanligen cirka 2 ar innan planernas
faststéllelse, och daremellan direktiv som ger ledning for planerna. Direktivet
innebar starten for den fas som kallas atgardsplaneringen. Trafikverket och det
lan dar lansstyrelsen annu har ansvar for planen erhaller direktiven i form av
uppdrag, medan 6vriga regioner kan se det som ett erbjudande. Varje plan far en
foreslagen ekonomisk ram som utgangspunkt for planens upprattande och
fordelning, som ligger till grund for regeringens rambeslut under ar ett.

Nationell plan och lanstransportplanerna

Bade den nationella planen och lanstransportplanerna upprattas med en
tidshorisont om 12 ar. Planerna revideras vart fjarde ar och infor varje plan
presenterar regeringen nya direktiv. Enligt det nya planeringssystemet fran 2012
ska planernas sex forsta ar, ar 1-6, vara mer specificerade med namngivna
atgarder medan ar 7-12 lamnas mer oppet utifran atgardsvalsplaneringen

(AVS).

«En nationell transportplan +21 lanstranportplaner for regional
transportinfrastruktur

«Langsiktig planering av det samlade

transportsystemet for vag, jarnvag, «Investeringar och
sjofart och luftfart forbattringsatgarder

*Varda dgn befintliga infrastrukturen «Investeringar i statliga vagar som ej
och anvanda den mer effektivt ingdr i det nationella stamvagnatet

*Byggande och drift av enskilda vagar
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Den nationella planen kan kortfattat beskrivas som en langsiktig ekonomisk
planering av det samlade transportsystemet for vég, jarnvag, sjofart samt
luftfart, och paborjas innan planlaggningsprocessen for ett infrastrukturprojekt
har startat. Det innebér i praktiken att en sa kallad namngiven &tgard, som &r en
atgard som uppgar till mer &n 100 Mkr maste finnas med i en plan innan det kan
utredas enligt planldggningsprocessen. Planen beskriver vilka resurser som
finns att tillga for de olika atgardsgrupperna, vad som ska genomforas och i
vilka geografiska omraden. Trafikverket har i uppgift att forverkliga planen
medan det aligger regeringen att faststélla den.

Lanstransportplanerna, eller de regionala planerna for transportinfrastruktur
ar 21 stycken, och tas fram av den organisation i respektive lan/region som har
ansvar for den regionala utvecklingen i omradet. Lanstransportplanerna ar
planer for regional transportinfrastruktur och kan besta av exempelvis investe-
ringar i statliga vagar som inte ingar i det nationella stamvagnétet eller byggan-
de och drift av enskilda vagar. Regeringen faststéller de ekonomiska ramarna
for lanstransportplanerna och Trafikverket, kommuner och trafikhuvudman
bistar planupprattaren med underlag och i samrad vid uppréattandet av plan.

Kommunernas inflytande under planeringsprocessen

Kommunernas inflytande under planeringsprocessen varierar mellan olika lan.
Somliga kommuner upprattar kommunala tredrsplaner som beskriver respektive
kommuns behov pa kort och lang sikt och som sedan arligen ligger till grund for
regionens samlade prioriteringar. Dessa utgor ocksa underlag for kommunernas
vilja att medfinansiera statlig infrastruktur samt ger underlag infor statlig med-
finansiering i kommunal infrastruktur. Syftet med dessa ar att pa regional niva
kunna prioritera och bedéma bra helhetslosningar, framforallt inom gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Andra kommuner har enbart rollen som remisspart
och lamnar in 6nskelistor pa atgarder medan regionen utfor sjalva planerings-
processen vid plantillfallet, vart fjarde ar.
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Resultat och analys

| foljande stycke redovisas resultaten i procentandelar fran 2018 ars
undersokning for de fyra fragorna i jamforelse med tidigare ars svar.

Nuvarande planeringsmodell

Hur tycker du att nuvarande modell for atgardsplaneringen fungerar?

Ganska Godtag- Ganska
Mycket bra/ bar/ dalig/ Mycket Tar gj
Ar positiv positiv neutral negativ negativ stallning
2018 55% 30% 6% 9%
2014 6% 71% 16% 6%
2010 25% 25% 42% 8%
2008 15% 55% 30%

Respondenterna ar i huvudsak positiva eller neutralt instéllda till den nuvarande
modellen for atgardsplanering. Detta ar en forsamring jamfort med 2014 ars
undersokning.

Majoriteten av de tillfragade framhaller att planeringssystemet ar bra i teorin.
En viktig aspekt med det nya mer 6ppna planeringssystemet ar att fokus flyttar
fran atgarder till brister. Pa sa vis far ocksa planernas strategiska inriktning
storre tyngd och tidiga skeden dér bland annat regionala systemanalyser tas
fram blir viktiga. Manga respondenter framhaller att det nya planeringssystemet
fungerar sérskilt bra pa lokal niva dar det lokala engagemanget och samarbetet
har okat samt att politiken har fatt en mer aktiv roll i planarbetet. Fér nationell
plan papekar manga att det brister i praktiken eftersom identifierade brister
hamnar utanfor planeringsperioden och planen tecknas full med atgarder.

En aterkommande synpunkt ar att modellen for atgardsplaneringen ar resurs-
kravande och onddigt omstandlig. | realiteten innebar en planomgang sma
forandringar i planerna eftersom majoriteten av medlen &r lasta till befintliga
atgarder och utrymmet for nya satsningar ar litet. Nar en planomgang dras igang
piskas forvantningar upp som ar svara att mota. Dessutom produceras mangder
av beslutsunderlag till tveksam nytta. Sarskilt de tillfragade kommunerna &r
kritiska till det stora arbete som dras igang och upplever sitt inflytande 6ver
lansplanen som litet, sdrskilt sett till utfallet. Det arbete som kommunerna lagt
ner beskrevs av vissa kommunala respondenter som bortkastad tid.
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Atgardsplaneringen har genomférts parallellt med Sverigeférhandlingen, vilket
skapat osakerhet kring hur processerna forhaller sig till varandra och vem som
sitter pA mandaten. Flera lansplaneuppréttare upplever att de blev dverkorda av
Sverigeférhandlingen och att trovérdigheten i den regionala processen under-
minerades nar medel 6ronmarktes till Sverigeforhandlingen dver huvudet pa
planupprattaren. Parallella férhandlingar som Iaser upp stora delar av planerna
for lang tid framaover kritiseras ocksa for att sta i direkt motsats till ett Gppet och
flexibelt planeringssystem.

Genomgaende riktas kritik mot regeringen som har varit forsenad med att
presentera infrastrukturproposition, direktiv samt faststéllelsebeslut.
Forseningarna har inneburit korta ledtider for regionerna och forsvarat den
politiska férankringen.

Generellt &r lansplaneupprattarna mer nojda den har planomgangen nar det
kommer till underlag fran Trafikverket. Det finns dock fortfarande kritik mot att
Trafikverkets arbete med att ta fram samhallsekonomiska bedémningar har
dragit ut pa tiden till den grad att det har blivit svart att anvanda dem som
beslutsunderlag. Detta beskrivs som ett resurssloseri. Flera respondenter efter-
lyser utvecklade beslutsunderlag. Det handlar bland annat om utveckling av de
samhéllsekonomiska modellerna vilka battre maste fanga nyttan av satsningar
pa kollektivtrafik och cykel samt bostadsnyttor. Flera lansplaneupprattare
efterfragar ocksa ett forandrat forhallningssatt till trafikprognoser for att kunna
satsa mer pa hallbart resande.

Genomgaende riktas kritik mot arbetet med miljokonsekvensbeskrivningar vilka
beskrivs som ett spel for galleriet. Flera menade att miljoaspekter inte kan
bedomas annat an summariskt i atgardsplaneringen och uttryckte énskemal om
att istéllet starka miljodiskussionen i inriktningsplaneringen samt i arbetet med
atgardsvalsstudier.

Inflytande jamfért med tidigare

Upplever du att ni har haft storre regionalt inflytande den har omgangen
jamfort med tidigare planeringsomgangar?

Ganska Godtag- Ganska
Mycket bra/ bar/ dalig/ Mycket Tar ej
Ar positiv positiv neutral negativ negativ stéllning
2018 42% 30% 7% 6% 15%
2014 3% 32% 42% 3% 6% 13%
2010 67% 29% 4%

Respondenterna dr i huvudsak positiva eller neutralt instéllda till sin mgjlighet
till inflytande 6ver denna planomgang.
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Flera respondenter framhaller att inflytandet i stort har forsamrats jamfort med
tidigare. Detta tycks framst bero pa de parallella processerna; Sverige-
forhandlingen och utredningen om nya stader. Dessa har gjort ansprak pa
resurser i lansplanerna, skapat oro pa den politiska arenan och 6kat arbets-
belastningen bland de personella resurser hos Trafikverket som den regionala
nivan behdver for framstallan av lansplanen. Sverigeforhandlingen beskrivs
dessutom genomgaende som en hemlig och sluten process trots att dess in-
verkan &r stor pa saval nationell plan samt flera lansplaner. Maéjligheten att
paverka Sverigeforhandlingens innehall och utfall beskrivs som mycket liten.

En aterkommande synpunkt fran lansplaneupprattarna ar att det maste bli mer
transparent vad det &r som avgor storleken pa, och fordelningen av, lansplane-
ramarna. Hur stor ekonomisk ram en region far satter ribban for hela den
regionala utvecklingen pa infrastrukturomradet. Lansplaneupprattarna upplever
det som svart att paverka ramens storlek och ar kritiska mot att ramarna for
nationell plan har vuxit kraftigt utan nagon namnbar 6kning for lansplanerna.

I tidigare undersokningar har lansplaneupprattarna varit kritiska mot
Trafikverkets brist pa 6ppenhet och transparens i arbetet med atgardsplane-
ringen. Majoriteten av de tillfragade lansplaneupprattarna svarade i denna
omgang att de upplever en klar forbattring, sarskilt hos den regionala Trafik-
verksregionen. Respondenterna ar ocksa i huvudsak néjda med den dialog som
fordes med den nationella Trafikverksorganisationen men det rader delade
meningar om vilket inflytande lansplaneupprattarna har haft i inriktnings-
planeringen.

Det finns en 6nskan bland lansplaneuppréttarna att som grupp fora en narmare
dialog med Néringsdepartementet. Det finns omraden som &r av stor regional
vikt, men av mindre nationell betydelse och dessa fragor behover hanteras i
dialog med Néaringsdepartementet. Generellt uttrycks en 6nskan om ¢kat
intresse fran Naringsdepartementet och Trafikverket for de regionala pro-
cesserna och utmaningarna. Flera framfor kritik mot Trafikverket for bristande
forstaelse for behovet av politisk forankring och den tid det kraver. Generellt
vill den regionala politiken vara en aktiv planuppréttare. Flera lansplaneupp-
rattare flaggar dock for risken for tjanstemannastyre nar viktiga fragor maste
hanteras som korta puckar.
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Okat regionalt och lokalt ansvar

Hur stéller sig din organisation till 6kat regionalt och lokalt ansvar for
regional transportinfrastruktur (under forutséttning att detta kompenseras
ekonomiskt)?

Ganska Godtag- Ganska
Mycket bra/ bar/ dalig/ Mycket Tar ej
Ar positiv positiv neutral negativ negativ stéllning
2018 33% 24% 33% 10%
2014 39% 26% 13% 3% 19%
2010 58% 38% 4%
2008 18% 53% 6% 6% 18%

Respondenterna &r i huvudsak positiva eller neutralt instéllda till 6kat lokalt och
regionalt ansvar for transportinfrastruktur men det finns 2018 en storre sprid-
ning i svaren kring om ett dkat regionalt ansvar ar méjligt.

Grundinstéllningen ar positiv, da regionerna har god lokalkannedom och nara
koppling till den kommunala planeringen. Det anses darmed naturligt att mer
regional infrastruktur planeras for att tas om hand pa regional niva, men fragan
ar i vilken grad det &r mojligt. En forutsattning ar att lansplanens ekonomiska
ram Okar, men utvecklingen har varit svag i forhallande till den nationella
planen. For planperioden 2014-2025 6kade anslaget med 26 % for nationell
plan, jamfért med planperioden 2010-2021. Motsvarande 6kning for lans-
planerna var endast 7 %. Nuvarande planperiod, 2018-2029 omfattar en 6kning
om 17 % for nationell plan, jamfort med endast 3 % for lansplanerna. Samtidigt
som det ekonomiska anslaget har en svag utveckling blir lansplanernas uppdrag
an mer omfattande.

Respondenter hemmahérande i stérre regioner uttrycker ett stérre intresse for att
Oka det regionala ansvaret for transportinfrastruktur. Merparten av regionerna
uttrycker dock framst en vilja att fa vara mer aktiv i prioriteringar av atgarder,
exempelvis i prioritering av drift- och underhallsatgarder.

Lansplaneuppréttarna riktar kritik mot riktade och detaljreglerade statsbidrag.
Sarskilt kritiska ar lansplaneuppréttarna mot stadsmiljoavtalen som 6kat med en
miljard per ar under planperioden. I de fall kommunen ensam beviljats stads-
miljoavtal &r det en uppgorelse mellan staten och kommunen, vilket innebér att
den regionala planeringen inte inkluderas. Detta ar problematiskt eftersom det
handlar om &tgarder som normalt hor hemma i lansplanerna. Aven kommuner
ar kritiska mot stadsmiljoavtalen och dnskar tydligare kriterier for prioritering
av medelstilldelning. Det har &r synpunkter som avviker fran resultaten i den
utvardering av stadsmiljoavtal som SKL genomférde 2016. | den studien &r
uppfattningen om stadsmiljoavtalen mer positiv.
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Kritik riktas dven mot att bidraget for motesseparering ska hanteras av
Trafikverket och att regionerna maste ansoka om medel. Istéllet for riktade och
detaljreglerade statshidrag foreslas lansplanernas ekonomiska ram ¢ka och att
potter villkoras for att motsvara regeringens ambitioner.

Medfinansiering

Hur ar din regions principiella installning till kommunal/regional
medfinansiering av nationell infrastruktur (exklusive lansplanepengar)?

Ganska Godtag- Ganska
Mycket bra/ bar/ dalig/ Mycket Tar gj
Ar positiv positiv neutral negativ negativ stallning
2018 9% 9% 30% 15% 23% 14%
2014 13% 32% 26% 23% 6%
2010 21% 16% 33% 25% 4%
2008 17% 22% 39% 22%

Respondenterna ar i huvudsak neutralt eller negativt installda till medfinansie-
ring av nationell infrastruktur. Fragan ar standigt aktuell och har fatt ckat fokus
genom den nu avslutade Sverigeférhandlingen, samt genom direktivet till
Trafikverket om att préva medfinansiering som grund.

Merparten av de tillfragade kommunerna och regionerna ar principiellt emot att
lokala och regional skattemedel anvénds till att finansiera nationell statlig infra-
struktur. Men nar den lokala eller regionala nyttan har méjlighet att bli stor
tenderar svaren att bli mer pragmatiska.

Det varierar kraftigt mellan olika regioner nér det galler hur ofta medfinansie-
ringsfragan blir aktuell. Nagra fa organisationer har faststallt principer for hur
de ska hantera medfinansiering for olika atgarder, men de flesta hanterar istéllet
varje fall for sig utifran de specifika omstandigheter som rader just da.

De tillfragade upplever att det finns en risk for att den kommun, landsting eller
region som har den storsta betalningsformagan erhaller investeringen pa bekost-
nad av det faktiska behovet av infrastruktur. Mindre kommuner och regioner
riskerar att konkurreras ut av de stérre, men samtidigt upplevs medfinansiering
som ett medel for att stimulera en énskad utveckling.
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Bilaga 1. Deltagande organisationer

Samverkansorgan och regioner
Gavleborgs lans landsting

Hallands lans landsting

Jonkdpings l&ns landsting

Kronobergs lans landsting

Norrbottens lans landsting
Samverkansorganet i Varmlands I&n
Samverkansorganet i Vasterbottens l&n
Samverkansorganet i Sédermanlands lan
Skane lans landsting

Vasternorrlands lans landsting

Véstra Gotalands lans landsting
Vastmanlands lans landsting

Orebro lans landsting

Lansstyrelser

Lansstyrelsen i Stockholm

Kommunalférbund

Fyrbodals kommunalférbund

Kommuner
Hallstahammars kommun
Helsingborgs kommun
Huddinge kommun
Hudiksvalls kommun
Kungsérs kommun
Laholms kommun
Sundsvalls kommun
Ornskoéldsviks kommun

Ostra Goéinge kommun
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Regionernas inflytande

Framtagande av regionala lanstransportplaner och nationell transportplan for
2018-2029

SKL tar i denna rapport upp det regionala och kommunala inflytandet dver det
nyligen avslutade arbetet med att ta fram regionala lanstransportplaner och
nationell transportplan for aren 2018-2029. Bland annat diskuteras
Sverigeforhandlingens inverkan pa transportplaner, effekten av oférandrade
ekonomiska ramar for lansplanerna samt 6kade satsningar pa statsbidrag.
Rapporten ligger till grund for SKL:s paverkansarbete infor kommande
planeringsomgangar.

Rapporten baseras pa intervjuer med tjanstepersoner som varit delaktiga i
arbetet med nya transportplaner och deras upplevelser av inflytande och
mojligheter att paverka.

Upplysningar om innehallet

Emma Strém, emma.strom@skl.se
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